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1. Lahtokohdat tielitkkenteen CO,-paastojen vahentamiselle

’ siTowIiSe



Tieliikenteen CO,-paastoiksi lasketaan vain nk. “"pakoputkipaastot”

« Puhuttaessa liikenteen CO,-paastdjen vahentamisesta,
tarkoitetaan yleensa vain nk. "pakoputkipaastéjen”

raaka-aineiden

vahentamisestd. Toisin sanoen ajoneuvojen hankinta ja g, (o raaka-aineiden
. . . . e en e e oan . . Us N i
valmistukseen liittyvan tuotantoketjun CO,-paastoija ei valmistus hankinta
huomioida. My6skaan polttoaineiden tai sahkdn
tuotantoketjun CO,-padastdja ei huomioida. . . M
ajoneuvojen polttoaineiden jalostus
valmistus / sahkdn tuotanto
« Tama johtuu siita, etta ajoneuvoihin ja polttoaineisiin
(tai sahkdon) liittyvat tuotantoketjut kuuluvat |
. . . . . kuljetus
liilkennesektorin sijaan teollisuuteen tai J
energiantuotantoon. Teollisuuden ja energiantuotannon
CO,-paastdja pyritaan Euroopan unionissa ajoneuvojen R . !
. s T . T kaytosta poisto « i !
vahentamaan paastdkaupalla. Liikenteen paastot taas (2 kierratys : .

ovat jokaisen maan omalla vastuulla. o

« Tama rajaus pakoputkipaastoihin tarkoittaa sita, etta T
o g’ . <sctBiciE Myds
S.ahkolaUtO.t ovat I||kent?lessf§. n(?.l.laRaa ..O R a .. y? Kuva 1. Ajoneuvojen elinkaareen liittyvat CO,-paastot seka
b!OPO ttoa!ne_et ovat no apaast0|5|a.__Kaytaqnpssa siniselld kuvattuna se osuus, jota tarkastellaan liikenteen CO,-
biopolttoaineiden palaessa syntyy hiilidioksidia, mutta paastoind. Muut CO,-paastot allokoituvat pasasiassa
koska suurin piirtein sama maara hiilidioksidia olisi teollisuuteen ja energiantuotantoon.
syntynyt ilman biomassan hyotykayttoa, ei sita
huomioida liikenteen laskelmissa.



HINKU-laskennassa ja valtakunnallisessa liikenteen CO,-laskennassa
erona lapikulkuliikenteen huomioiminen ja tavoitetasot

Pohjois-Pohjanmaan ilmastotiekartan taustalla oleva HINKU-laskenta ei huomioi liikenteen osalta
lapikulkuliikennettd. SYKE on arvioinut mallintamalla oman liikenteen ja lapikulkuliikenteen osuuksia
kuntatasolla. Keskimaarin oman tieliikenteen osuus on noin 70 % ja lapikulkuliikenteen noin 30 %,
kunnasta riippuen. Maakuntatasolla oman tieliikenteen osuus on tata suurempi, silla merkittava osa
kuntarajat ylittavasta tieliikenteestd on oman maakunnan sisaista liikkennetta. Valtakunnallisella
tasolla liikenteen CO,-paastdina huomioidaan myoés lapikulkuliikenne ja se on yleisesti esitettavissa
luvuissa ja arvioissa mukana. Nain on myds taman raportin luvuissa ja tuloksissa, ellei toisin mainita.

HINKU-tavoitteena on vahentaa CO,-paastdja kaikki toimialat huomioiden 80 % vuoden 2007 tasosta
vuoteen 2030 mennessa. Valtakunnallisena tavoitteena taas liikenteen osalta on vahentaa 50 %
vuoden 2005 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Liikenteen osalta [dhtbétasona 2007 on hieman
korkeampi kuin 2005, mika tarkoittaa, etta sama maara hiilidioksidia on prosentuaalisesti enemman
verrattaessa vuoteen 2005. Toisaalta HINKU-tavoite ei huomioi lapikulkuliikennetta, mika tarkoittaa,
etta sen CO,-paastdbmaara on alempi. Nadista huolimatta 30 %-yks. korkeampi tavoite tarkoittaa, etta
HINKU-tavoitetila on huomattavasti kansallista tavoitetta tiukempi liikenteen osalta, jos ajatellaan,
etta tavoite koskee sellaisenaan myds liikennetta. HINKU-tavoite on kuitenkin maaritetty kaikkien
toimialojen yhteiseksi ja se huomioi myds maankayton muutokset, jolloin tavoitteita ei voida suoraan
verrata keskenaan.



Kayttovoimien rooli tieliikenteen CO,-paastojen vahentamisessa on

merkittava, mutta muutakin tarvitaan

Valtakunnallisen ennusteen mukaan liikenteen CO,-paastot vahentyvat 37 % vuoteen 2030 mennessa
vuoden 2005 tasosta. Tama johtuu pitkalti biopolttoaineiden jakeluvelvoitteesta seka EU:n autonvalmistajiin
kohdistamasta lainsdadanndsta, joka pakottaa tuomaan markkinoille vahapaastdisempia ajoneuvoja.

Syksylla 2020 tunnistettiin valtakunnan tasolla keinoja saavuttaa puuttuva 13 %-yksikén CO--
paastévahenema. Keinovalikoimassa on kayttévoimamuutoksen nopeuttamisen lisaksi myds
lilkennejarjestelman tehostamiseen ja fossiilisten polttoaineiden vahentamiseen liittyvia toimenpiteita.

Liikenteen CO,-paastot
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Kuva 2. Valtakunnallinen liikenteen CO,-paastdjen toteuma 2000-

2018 ja ennuste 2019-2050. Kuvan lahde: LVM.
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Arvioidut toimenpiteet paastojen puolittamiseksi 2030 mennessa
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Kuva 3. Valtakunnallisesta tavoitteesta saavuttamatta jaavalle
osuudelle on tunnistettu toimenpiteet. Kuvan lahde: LVM



Henkiloauto- ja kuorma-autoliikenne muodostavat suurimman osa
tieliikenteen CO,-paastoista

Henkildautoliikenne on tieliikenteen suurin
hiilidioksidipaastdlahde (noin 52 %) ja kuorma-autoliikenne
seuraavaksi suurin (noin 35 %). Tasta johtuen naihin
kohdistuvat toimenpiteet ovat myds vaikuttavimmat.

Linja-autoliikenteen osuus on vain noin 4 %, josta
paikallislikenne on karkeasti arvioiden noin puolet. Vaikka
paikallisliikenteen sahkdistamisen vaikutus tieliikenteen
hiilidioksidipaastoihin on vain muutamia prosentteja, saadaan
sahkoistamiselld huomattava hydty haitallisten |dhipaastojen
(mm. typenoksidit ja pienhiukkaset) poistuessa. Myo6s
biopolttoaineilla haitallisia [ahipaastdja voidaan vahentaa.
Tasta johtuen fossiilisesta dieselista luopuminen
kaupunkialueilla on erittdin suositeltavaa, vaikka sen vaikutus
CO,-paastoihin koko maakunnan tasolla jaa pieneksi.

Tieliikenteen CO,-paastét Pohjois-Pohjanmaalla
2019 (lahde: VTT, Lipasto)

= Henkiloautot Kuorma-autot = Pakettiautot

= Linja-autot Muu tieliikenne
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Kuva 4. Liikenteen CO,-paastdjen jakauma
ajoneuvolajeittain Pohjois-Pohjanmaalla vuonna 2019.
Tietojen lahde: VTT, Lipasto.



Autokannan uusiutuminen puhtaisiin kayttovoimiin (sahko, biopolttoaineet)
kestaa todennakoisesti vuoden 2040 jalkeiseen aikaan

« Suomessa autojen keskimaarainen romutusika on noussut noin 3 vuotta viimeisen 20 vuoden aikana.
Kehitysta ovat tukeneet seka auton hankintaan liittyvat korkeat kustannukset ettd autojen teknologinen
kehitys, joka on pidentanyt kayttoikaa.

« Jos autojen keskimaarainen romutusika jatkaa kasvuaan, on se vuonna 2040 jo 24 vuotta. Tama
tarkoittaa, etta vuonna 2040 viidennes kaytossa olevista autoista on jo nyt kaytdssa olevia autoja ja etta
toinen viidennes rekisterdidaan vuosina 2020-2025. Valtion tasolla romutusian kasvua on pyritty
hillitsemaan romutuskampanjoilla.

« Esimerkiksi henkil6autojen osalta tama tarkoittaa seuraavaa: jos vuodesta 2025 alkaen rekisteroitaisiin
vain tayssahkdhenkildautoja, kaikista henkiléautoista olisi vuonna 2040 polttomoottorikayttbisia yha noin
30-35 %. 100 %:n osuutta tayssahkoautoille vuonna 2025 ei kuitenkaan voida pitaa realistisena
pelkastaan jo autojen valmistuskapasiteettihaasteista johtuen.

« Jos autokannan uudistumista ei merkittavasti vauhditeta joko kannustimilla tai rajoittimilla, on
todennakoista, etta autokanta on taysin uudistunut puhtaisiin kayttdovoimiin vasta vuoden 2040
jalkeisena aikana.



Kaasulla tarkea rooli raskaassa liikkenteessa, henkiloautoliikenteen osalta
viela epaselvyytta?

« Valtakunnallisessa tieliikenteen CO,-paastéennusteessal kaasuhenkilbautojen ensirekisterdinnit
loppuvat ennen vuotta 2030. Vastaavasti pakettiautopuolella kaasun ei uskota yleistyvan ollenkaan.
Syyna tahan on Euroopan unionin taman hetkinen lainsaadantdé autonvalmistajille. Kaasuhenkil6- ja
pakettiautojen CO,-paastot maaritetaan maakaasun mukaisesti ja asetetut tiukat vaatimukset eivat
kannusta autonvalmistajia kaasuautojen tuotantoon. Suurista autonvalmistajista talla hetkelld vain
Volkswagen-konserni valmistaa kaasuautoja ja alkuvuonna 2020 se ilmoitti lopettavansa niiden
kehitystyon2. Tama tarkoittaa sita, etta uusien kaasuhenkiloautojen myynti loppuu ennen
vuotta 2030, ellei EU-tasolla tehda sellaisia lainsaadannollisia muutoksia, jotka hyvaksyvat
biokaasun huomioimisen kaasuautojen CO,-paadastoja maaritettaessa. Lainsaadantoa tullaan
tarkistamaan 2020-luvun alkupuolella, jolloin muutokset ovat viela mahdollisia.

« Sen sijaan valtakunnallisessa ennusteessa uskotaan kaasukayttdisten kuorma-autojen osuuden
kasvuun ensirekisterdinneissa. Peravaunuttomien kuorma-autojen osalta kaasukayttdisten osuuden
ennustetaan saavuttavan 10 % markkinaosuus ja peravaunullisten osalta 5 % markkinaosuus
vuoteen 2030 mennessa. Molemmissa ryhmissa kaasulla on suurin osuus uusien vaihtoehtoisten
kayttovoimien (tayssahkd, ladattava hybridi, kaasu) ensirekisterdinneista. Parhaillaan hallitus esittaa
Suomessa kaasukayttdisten kuorma-autojen hankintatukea alkaen 1.12.2020.

« (CO,-paastbvaheneman kannalta kaasukuorma-autoissa tulisi kayttaa biokaasua. Biokaasun etuna on
my06s mahdollisuus paikalliseen tuotantoon. Investointeja biokaasuun tarvitaan kaikkialla Suomessa,
my06s Pohjois-Pohjanmaalla.

1 Liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen perusennuste 2020-2050 (22.4.2020)
2 Handelsblatt: VW-konserni hylkdamassa kaasuautot. Kauppalehti 5.3.2020.



https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/1ab511f1-aa06-45c0-b3ef-9ac9650838c9/MUISTIO_20200422120412.pdf
https://www.kauppalehti.fi/uutiset/handelsblatt-vw-konserni-hylkaamassa-kaasuautot/1eadb302-f0f4-49da-b2b8-e77270d75b8e

Biopolttoaineiden jakeluvelvoite on suurin yksittainen lahiaikojen toimi,
joka vahentaa tieliikenteen hiilidioksidipaastoja

Biopolttoaineiden jakeluvelvoite nostaa
biokomponentin osuutta bensiinin ja dieselin
yhteenlasketussa tarjontamaardassa nykyisesta
noin 10 %:sta 30 %:iin vuoteen 2029
mennessa.

Koska bensiiniin biokomponenttia ei voida lisata
yli 10 %, lisataan biokomponenttia dieseliin niin,
etta yhteismaara on velvoitteen mukainen.
Tilastollisesti tama tarkoittaa, etta raskaan
lilkenteen hiilidioksidipaastot vahenevat
suhteessa enemman. Biokomponentin osuus
dieselissa nousee lahelle 40 % vuonna 2030,
riippuen kokonaistarjontamaarasta.

Biopolttoaineiden jakeluvelvoite on tieliikenteen
CO,-paastoihin eniten vaikuttava tekija
seuraavien vuosien aikana, silla se leikkaa CO,-
paastdja noin 20 % vuoden 2019 tasosta
vuoteen 2030 mennessa.
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5§
Biopolttoaineiden kulutukseen toimittaminen

Jakelija on velvollinen toimittamaan biopolttoaineita kulutukseen. Biopolttoaineiden energiasisallon
osuus jakelijan kulutukseen toimittamien moottoribensiinin, dieseldljyn ja biopolttoaineiden
energiasisallon kokonaismaarasta (jakeluvelvoite) tulee olla vahintaan:

1) 18,0 prosenittia vuonna 2019;

2) 20,0 prosenttia vuonna 2020;

3) 18,0 prosenttia vuonna 2021;

4) 19,5 prosenttia vuonna 2022;

5) 21,0 prosenttia vuonna 2023;

6) 22,5 prosenttia vuonna 2024;

7) 24,0 prosenttia vuonna 2025;

8) 25,5 prosenttia vuonna 2026;

9) 27.0 prosenttia vuonna 2027;

10) 28,5 prosenttia vuonna 2028;

11) 30,0 prosenttia vuonna 2029 ja sen jalkeen.

Biopolttoaineen energiasisallon lasketaan taytiavan jakeluvelvoitetta vuosina 2019 ja 2020
kaksinkertaisena, jos se on valmistettu litteessa tarkoitetusta raaka-aineesta.

Kuva 5. Laki biopolttoaineiden kaytdn edistamisesta liikenteessa
maarittad minimitasot biokomponentille moottoribensiinin ja
dieseldljyn energiansisallon kokonaismaarassa. Vuosina 2019 ja
2020 osa raaka-aineista lasketaan kaksinkertaisena, mika selittaa
lukujen epalineaarisuutta. Lahde: Finlex.



Valtakunnallisten ennusteiden perusteella tieliikenteen suorite ei vahene

« Vuonna 2018 julkaistu Valtakunnalliset liikenne-ennusteet-

selvitys! ennustaa tieliikenteen lisaantyvan Pohjois- 100000
Pohjanmaalla vuoteen 2040 mennessa vuoden 2017 tasosta 90000
henkil6- ja pakettiautojen osalta noin 19 % ja raskaan liikenteen 50000 . . .
osalta noin 24 %. oo | [N
« Positiivisinkin tavoitetila, ILMO45-raportti? asettaa tavoitteeksi o
henkildautoliikenteen suoritteen kasvun taittumisen ja o
kaantymisen hienoiseen laskuun vuonna 2025. Kuorma- ja #0000
pakettiautoliikenteen suoritteen osalta tavoitellaan vain vahaista 30000
kasvua vuoteen 2045 asti. 20000
10 000
« Toisin sanoen, tieliikenteen suoritteen pienentymista ei 0
ennusteta, sen sijaan kasvunopeus voitaneen saada laskuun Lentolikenne v [ iem | ier i
pitkajanteisella ja vahvasti ohjaavalla kestavien liikkumis- ja :f:fﬂiﬁim R s e =
kuljetusmuotojen edistamistydlla. Polkupyora 1325 | 1386 | 1398 | 1425
® Jalankulku 1767 1764 1786 1773
- Syksylla 2020 julkaistiin Aalto yliopiston tutkimus tieliikenteen TR AR A TR
paastdkaupasta ja mahdollisuuksista kaantaa lilkennesuoritteen
kasvu laskuun. Toteutuessaan jarjestelmé todennékdisesti tukisi Kokonaissuoritteen kefritys kulkutavoittain (mij. hiokm/v).

tieliikenteen suoritteen kasvun taittumista. Kuva 6. Kokonaissuoritteen kehittyminen

henkildliikenteessa valtakunnallisen liikenne-

ennusteen mukaan (2018)
1 valtakunnalliset liikenne-ennusteet. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018.

2 Toimenpideohjelma hiilettémaan liikenteeseen 2045: Liikenteen ilmastopolitiikan tyoryhman loppuraportti. 2018.



https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lts_2018-57_valtakunnalliset_liikenne-ennusteet_web.pdf
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/handle/10024/161210

2. Tielitkkenteen CO,-paastoennuste vuodelle 2040

= sSiTowIiSe



Tielitkenteen CO,-paastoennuste perustuu tyon aikana kehitettyyn

laskuriin

Pohjois-Pohjanmaan tieliikenteen CO,-laskuri 2040

Tietoja laskurista

Tall3 laskurilla voit arvicida tieliikenteen ensirekisterdintien kayttovoimajakauman vaikutusta tieliikenteen hiilidiok
kahdesta liilkennesuorite-ennusteesta. Lisdksi voit valita pysyykd henkildautojen ensirekisterdintien m3aara viime v

1) Valitse kdytettdvi lilkennesuorite-ennuste

{# Valtakunnallinen likennesucrite-ennuste

(:) limaston kannalta positiivisempi liikennesuorite-ennuste

taulukossa, jotta voit verrata omaa ennustettasi siihen.
(=)

Henkildautot
2025 2030 2040

Pakettiautot
2025 2030 2040

Kayttovoima

2) Masrittele ensirekisterdityjen autojen kiyttévoimajakauma
Syétd kdyttdvoimien prosenttiosuudet vuosille 2025, 2030 ja 2040 alla olevan taulukon valkoisiin soluihin.
Taulukko laskee dieselin osuuden automaattisesti. Taulukon alla olevasta painikkeesta voit palauttaa
asigntuntijoennusteen fakaumat. Asiantuntijaennusteen jakaumat ovat nakyvilld alla olevassa harmaassa

i ‘
s e I

Kuorma-autot
2025 2030 2040

2025 2030 2040

Linja-autot

Tayssahko (javety)| 10%| 21% 48%| 7%| 11% 20%
Ladattava hybridi 11% 3% 0 % 4% 9%| 11%
Kaasu 1% 0% 0% 0% 0% 0%
Bensiini 3% 66%| 48%

Diesel T 15% 10%] 4% s9%] s0%/ 69%/

2% 4% 9 %
2% 4% 9 %
5% 9% 23%

91% 83%] s59%

39%’ 86% 81%

9% 12% 17%

2% 2% 2%

100 %| 100 % IDD%| 100% 100% 100%

Palauta kansallisesta ennusteesta
Pohjois-Pohjanmaalle johdetut kdyttovoimajakaumat

Aseta tayssahkd 100 % kaikille
vuosille (epérealistinen)

100% 100% 100%

100% 100% 100%
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Tyon aikana kehitettiin Excel-pohjainen
laskuri, jolla voidaan arvioida eri
ajoneuvoryhmien ensirekisterdintien
kayttovoimajakauman muutosten vaikutuksia
tieliikenteen CO,-paastoihin.

Laskuri perustuu paaasiassa VTT:n Lipasto-
jarjestelman tietoihin. Lisaksi laskemissa on
hyddynnetty Traficomin avointa dataa
Pohjois-Pohjanmaan autokannasta.

Tarkemmat laskentaperusteet |6ytyvat
liitteesta 1.



Pohjois-Pohjanmaan tieliikenteen CO,-paastot vahenevat noin 50 %
vuoteen 2040 mennessa (sisaltaen lapikulkuliikenteen)

Pohjois-Pohjanmaan tieliikenteen hiilidioksidipaastéjen ennuste 2020-2040

1 000 000 1 000000

« Tassa tyodssa kehitetyn Excel-laskurin
- tuottamien tulosten perusteella tieliikenteen

800 000
CO,-paastot pienentyvat Pohjois-
i Pohjanmaalla noin 50% vuoteen 2040
S 600000 600 000 mennessa
£ o 400000 « Valtakunnallinen tavoite on vahentaa CO,-
paastoja 50 % jo vuoteen 2030 mennessa.
. . Pelkalla nykyisen kehityksen ja lainsaadannon
pohjalta ennustettavissa olevalla
kayttovoimamuutoksella tahan tavoitteeseen
’ 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 ° ei PO hj O i S- PO hj a n m a a n Osa Ita pé é Sté .
I Henkiloautot mmmmm Pakettiautot B Kuorma-autot HEEEEE Linja-autot M Muu tieliikkenne == = Tavoite
Pohjois-Pohjanmaan paastovahenema tarkasteluvuosina verrattuna vuoteen 2007
2019 2025 2030 2040
Henkil6autot -17 % -27 % -37 % -53 %
Pakettiautot -8 % -29 % -43 % -60 %
Kuorma-autot 1% -20 % -28 % -44 %
Linja-autot -14 % -29 % -40 % -52 %

Tieliikenne yhteensa
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3. Paastoennusteen herkkyystarkastelut

P sSiTowIiSe



Case 1: Vuodesta 2030 eteenpain ei myyda enaa perinteisia bensiini- ja
dieselautoja (niita tuodaan kuitenkin jonkin verran ulkomailta)

Pohjois-Pohjanmaan tieliikenteen hiilidioksidipaastéjen ennuste 2020-2040
1000000

« Oletuksena on, etta vuoden 2030
ensirekisterdintien jakauma on seuraava:
« Henkild- ja pakettiautot: tayssahkd 100%

1 000000

800 000

800 000 « Kuorma-autot: 33 % kaasu, 33 %
ladattavat hybridit ja 33 % tayssahko

SR 600000 « Linja-autot: 50 % kaasu ja 50 %

; tayssahko

i . . Liikennesuoritteena on kaytetty
valtakunnallisen ennusteen mukaista

200000 200000 kehitysta.
0 0 » Tassa vaihtoehdossa CO,-paastot vahenevat

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

yhteensa 65 % vuoteen 2040 mennessa
vuoden 2007 tasosta, mika on 15 %-yksikkoa
enemman kuin perusennusteessa (sivu 12).

I Henkiloautot mmmmm Pakettiautot B Kuorma-autot HEEEEE Linja-autot M Muu tieliikenne == = Tavoite

Pohjois-Pohjanmaan paastovahenema tarkasteluvuosina verrattuna vuoteen 2007

2019 2025 2030 2040
Henkil6autot -17 % -27 % -40 % -67 %
Pakettiautot -8 % -29% -45 % -74 %
Kuorma-autot 1% -20 % -31% -61 %
Linja-autot -14 % -29 % -43 % -63 %

Tieliikenne yhteensa
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Case 2: Sahkoistyminen ja kaasun yleistyminen ovat ajateltua hitaampaa

Pohjois-Pohjanmaan tieliikenteen hiilidioksidipaastéjen ennuste 2020-2040 o

Oletuksena on, etta tayssahkdn, ladattavien
hybridien ja kaasun yleistyminen on puolet
hitaampaa kuin virallisen ennusteen mukaisesti.

1 000 000 1 000000

800 000 800 000 .. . . .
« Liikennesuoritteena on kaytetty valtakunnallisen
ennusteen mukaista kehitysta.
:?E, 600 000 600 000
s « Té&ssa vaihtoehdossa CO,-paastot vahenevat
s yhteensa 47 % vuoteen 2040 mennessa vuoden
§ 0% 00000 2007 tasosta, mika on 3 %-yksikkéa véhemman
kuin perusennusteessa (sivu 12). Tata selittaa
200000 200000 paaasiassa kolme asiaa:
» Erityisesti vuosien 2020-2030 osalta ennusteen
prosenttiosuudet tdyssahkoélle, ladattaville hybrideille ja
. . kaasulle ovat sen verran pienia, etta niiden
2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 puolittaminen ei johda absoluuttisissa maarissa kovin
I Henkiloautot mmmmm Pakettiautot B Kuorma-autot HEEEEE Linja-autot M Muu tieliikkenne == = Tavoite merkittéviin mUL_'ItOkSii_n' L ] ] .
* Autokannan uusiutuminen kestaa yli 20 vuotta, jolloin
erityisesti vuosien 2030-2040 valiset muutokset
Pohjois-Pohjanmaan paastéviahenema tarkasteluvuosina verrattuna vuoteen 2007 alkavat nakya suuremmin vasta vuoden 2040 jalkeen.
2019 2025 2030 2040 *  Euroopan unionin Iair)séé_déntb todg_nnékéis_esti johta_a
S BT = om e suh_en,__etf_a_n myds perlntelst_en bensiini- ja dieselautojen
Pakettiautot P P ers = vksikkdpaastot alentuvat ei-ladattavan
axetauto ° ° ° ° hybriditeknologian mukaan tulon myota.
Kuorma-autot 1% -20 % -27 % -41 %
Linja-autot -14 % -28 % -39 % -50 %

Tieliikenne yhteensa
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Case 3: Kestavan litkkkumisen ja kuljetusten edistamistyo taittaa suoritteen
kasvun

Pohjois-Pohjanmaan tieliikenteen hiilidioksidipaastéjen ennuste 2020-2040

« Oletuksena on, etta ensirekisterdinnit

1 000 000

e kehittyvat kuten perusennusteessa (sivu 12),
mutta lilkkennesuoritteen kasvu on hitaampaa
800 000 800000 kuin perusennusteessa. Liikennesuoritteena
on siis kaytetty laskurin
£ oo 600000 ilmastopositiivisempaa suoritevaihtoehtoa.
s « Tassa vaihtoehdossa CO,-paastot vahenevat
g O e yhteensa 54 % vuoteen 2040 mennessa
vuoden 2007 tasosta, mika on 4 %-yksikk6a
200000 200000 enemman kuin perusennusteessa (sivu 12).
’ 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 °
I Henkiloautot mmmmm Pakettiautot B Kuorma-autot HEEEEE Linja-autot M Muu tieliikkenne == = Tavoite
Pohjois-Pohjanmaan paastovahenema tarkasteluvuosina verrattuna vuoteen 2007
2019 2025 2030 2040
Henkil6autot -17 % -29 % -40 % -56 %
Pakettiautot -8 % -29% -44 % -61 %
Kuorma-autot 1% -25% -35% -51%
Linja-autot -14 % -29 % -40 % -52 %

Tieliikenne yhteensa

18

sSiToOwise



Case 4: Positiivinen ennuste, jossa seka suoritteen kasvu taittuu etta
autokanta uudistuu puhtaisiin perusennustetta nopeammin

Pohjois-Pohjanmaan tieliikenteen hiilidioksidipaastéjen ennuste 2020-2040
1000000

« Oletuksena on, etta vuoden 2030
ensirekisterdintien jakauma on vastaavasti
kuin tapauksessa 1, sivu 14:

1 000000

800 000

00000 « Henkilo- ja pakettiautot: tdyssahkd 100%
« Kuorma-autot: 33 % kaasu, 33 %
- 600000 ladattavat hybridit ja 33 % tayssahko
E « Linja-autot: 50 % kaasu ja 50 %
E 400 000 400 000 tayssahko
« Liikennesuoritteena on kaytetty laskurin
200000 200000 ilmastopositiivisempaa suoritevaihtoehtoa.
0 0 » Tassa vaihtoehdossa CO,-paastot vahenevat

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

yhteensa 68 % vuoteen 2040 mennessa
vuoden 2007 tasosta, mika on 18 %-yksikkoa
enemman kuin perusennusteessa (sivu 12).

I Henkiloautot mmmmm Pakettiautot B Kuorma-autot HEEEEE Linja-autot M Muu tieliikenne == = Tavoite

Pohjois-Pohjanmaan paastovahenema tarkasteluvuosina verrattuna vuoteen 2007

2019 2025 2030 2040
Henkil6autot -17 % -29 % -43 % -70 %
Pakettiautot -8 % -29% -46 % -75 %
Kuorma-autot 1% -25% -38 % -65 %
Linja-autot -14 % -29 % -43 % -63 %

Tieliikenne yhteensa
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4. Valtion ja kuntien ajoneuvojen CO,-

paastovahennyspotentiaali
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Valtion ja kuntien ajoneuvojen CO,-paastovahennyspotentiaali
ja kustannukset

Kuntien ja valtion virastojen oma kalusto seka Oulun seudun
joukkoliikenteen ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen hankkiman
linja-autoliikenteen paastévahennyspotentiaali vuoden 2007 tasoon
verrattuna on noin 1,9 % (noin 17 250 tonnia). Tama tarkoittaa, etta
jos kuntien ja valtion virastojen Pohjois-Pohjanmaalla rekisterissa olevat
ajoneuvot seka Oulun seudun joukkoliikenne ja Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen hankkima liikenne muutettaisiin nollapaastéiseksi,
saavutettaisiin vuoden 2007 paastdtasoon verrattuna 1,9 %
paastovahennys.

Valtion ja kuntien ajoneuvoilla on absoluuttisten paastovahenemien
lisaksi myos merkittava imago- ja esimerkkivaikutus. Lisaksi ne ovat
merkittavia tyonantajia ja pystyvat tata kautta tuomaan tyontekijdilleen
kayttokokemusta vaihtoehtoisten kayttovoimien ajoneuvoista.

Valtion ja kuntien ajoneuvojen uusimisen kustannukset riippuvat pitkalti
siita korvataanko omassa omistuksessa olevaa kalustoa vai leasing-

7 %

Ne

1%

= Henkilbautot
Pakettiautot
= Kuorma-autot
® Linja-autot
® Oulun seudun joukkoliikenne
m POP-ELYn joukkoliikenne

kalustoa. Esimerkiksi sahkdautojen hankintahinnat ja leasing-hinnat Kuva 7. Valtion ja kuntien virastojen

ovat vastaavia polttomoottoriversioita kallimmat, mutta nykyisilla hallinnassa olevien ajoneuvojen seka Oulun
seudun joukkoliikenteen ja Pohjois-

kayttokustannuksilla elinkaarikustannukset laskevat vahintaan samalle  pohjanmana ELY-keskuksen hankkiman

tasolle tai ovat jopa hieman polttomoottoriversiota alemmas. liikenteen CO,-paastot nykytilanteessa
suhteessa toisiinsa (arvio).
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5. Johtopaatokset ja keskeiset nostot
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Johtopaatokset

* Vuoteen 2030 mennessa saavutetaan ennusteen mukaan noin 34 % paastévahenema ja vuoteen 2040
mennessa noin 50 % paastévahenema vuoden 2007 vertailuarvoon verrattuna, kun ennusteen
lahtokohtana kaytetadn valtakunnallista liikennesuorite-ennustetta ja kansallisesta
ajoneuvokantaennusteesta Pohjois-Pohjanmaalle johdettua kayttévoimajakaumaa.

« Kansallisessa energia- ja ilmastostrategiassa on linjattu, etta liilkennesektorilla on Suomessa tavoitteena
vahentad paastdja 50 prosentilla vuoteen 2030 mennessa. Pelkastaan ajoneuvojen kayttévoimajakaumaa
tarkastellen, Pohjois-Pohjanmaalle laaditussa ennusteessa on noin 10 vuoden viive verrattuna kansalliseen
tavoitteeseen. Suurin syy tahan on autokannan uudistumisen hitaus, minka takia kayttévoimajakauman
muutoksen vaikutukset eivat ehdi ndkya seuraavan 10 vuoden aikana kovin merkittdvina. Taman lisaksi
tieliikenteen suoritteen ennustetaan kasvavan, mika lisda CO,-paastdja.

- Biopolttoaineiden jakeluvelvoite on suurin lahivuosina tieliikenteen CO,-padstdja vahentava toimenpide.
Vuoteen 2023 mennessa saavutetaan noin 23 % paastbvahenema vuoden 2007 vertailuarvoon verrattuna.
Vuoden 2023 jalkeen paastdjen vahenemisnopeus hidastuu.

 Ennusteen mukaiset ensirekisterdintien kayttovoimajakaumat eivat valttamatta tule annettuina. Siina
missa valtion rooli on merkittava taloudellisten ohjauskeinojen kautta, ratkaisevat myos arjen nakékulmat:
onko sahkdauton lataaminen mahdollista tai saako tankkiin kaasua?

* Jos vaikuttavuutta halutaan vuoteen 2040 mennessa saavuttaa, nyt on kiire. Jos nyt ei tehda
kokonaisvaltaisesti paastokehitysta parantavia toimenpiteita, tavoitteiden saavuttaminen
karkaa vuoden 2050 jalkeiseen aikaan.

« CO,-paastdjen vahentaminen luo myos mahdollisuuksia, suurimpana alueellisen biopolttoaineiden
tuotannon kehittamisen ja laajentamisen.



Liite 1. Keskeiset laskentaperusteet ja tehdyt oletukset

Keskeiset lahteet laskennan taustalla:

« Liisa2019-malli. VTT, Lipasto. Linkki.

« Liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen perusennuste 2020-2050 (22.4.2020). VTT ja LVM. Linkki.

« Selvitys Puhtaan kaluston direktiivin (CVD) kustannustehokkaasta kansalgiesta taytantédnpanosta. Ramboll. 2020. Linkki.
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http://lipasto.vtt.fi/liisa/index.htm
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/d99a3ae3-b7f9-49df-afd2-c8f2efd3dc1d/1ab511f1-aa06-45c0-b3ef-9ac9650838c9/MUISTIO_20200422120412.pdf
https://api.hankeikkuna.fi/asiakirjat/11836402-2447-4089-bcd1-dc3c04d46dbc/89fd4332-0bec-487a-ab4d-7a6a95bc2f4a/LIITE_20200220152054.pdf

Keskeiset laskentaperusteet ja tehdyt oletukset

Henkilb-, paketti-, kuorma- ja linja-autojen laskenta perustuu tieliikenteen ajoneuvojen yksikkdpaastojen maarittelyyn ajoneuvokannan
kehityksen kautta seka tieliikenteen liikennesuoritteeseen.

tieliikenteen
Tieliikenteen tieliikenteen liilkennesuorite
hiilidioksidipaastot = ajoneuvojen X
Pohjois-Pohjanmaalla yksikkdpaastot km

Yksikkopaasto lasketaan ajoneuvokannan jakauman kautta. Vuoden n+1 autokanta koostuu edelliseltd vuodelta siirtyvistd ajoneuvoista seka

edellisend vuonna ensirekisterdidyista ja kaytettyna yksittdismaahantuoduista ajoneuvoista. Ajoneuvokanta on jaoteltu kayttovoimittain ja
kayttoévoimilla on vuosikohtainen yksikkdpaastd, joka huomioi biopolttoaineiden jakeluvelvoitteen.

Henkiléautokannan kehittyminen henkil6autojen maaran ja kdyttovoimajakauman suhteen

Moottoripyédria ja mopoja on arvioitu LIISA2019-

Pohjoi;-uPc:)SI'lljgﬁmaan pohj:il;?sgﬂj;;ﬁaan ajoneJS\l:gLienntavgzdjzgteltu mallin avulla (V-I_rr Lipasto—jérjestelméi). Vuosina
henkildautokanta (x kpl) henkilsautokanta (x-y+a-+b kpl) ‘;g;ttt;‘gmgt;';pe'fﬁ'akgf 2012-2019 moottoripydrien ja mopojen
kys. vuodelle masritetty hiilidioksidipaastojen osuus Pohjois-Pohjanmaalla
i koko Suomen moottoripyérien ja mopojen
Siirtyvat hiilidioksidipaastoista oli hyvin lahella Pohjois-
v Pohjanmaan vdestdn osuutta, mistd johtuen em.

. . B?n/sgii)ni ajoneuvojen hiilidioksidip&astét on arvioitu
t g/km

vuosille 2020-2040 vaestdn osuuden

sahko

! mukaisesti.
kéytettyna lopuksi. km)

Lakisgéatainen . .
poistuvat-ﬁ- biopolttoaineiden = kehitysennusteen (Tilastokeskus 2019)
(y kpl) osuus huomioidaan se .

ensirekisterdidyt yksittdismaahantuodut
(a kpl) (b kpl)



Ajoneuvokanta

Pohjois-Pohjanmaan henkildautojen osuus
« Ajoneuvojen kokonaismaaran taustalla on Aliisa2019-autokantaennuste koko Suomelle seka Suomen autoista (2019) 7,43 %

ajoneuvojen prosenttiosuus Pohjois-Pohjanmaalla koko Suomen ajoneuvoista (2019).

Prosenttiosuuden on arvioitu kehittyvan samassa suhteessa kuin vaestéon osuuden Pohjois- 1 - .
Pohjanmaalla. Vaeston osuuden kehittyminen on arvioitu Tilastokeskuksen ennusteen Henkiloautot, | Pohjois-Pohjanmaan ennuste
onj . Y yhteenséa vdestén osuus henkildautojen
perusteella (2019). (Aliisa 2019 | Suomen véestosté maéarasta
arvio, koko | (Tilastokeskus 2019 Pohjois-
« Ajoneuvokannan kidyttévoimittainen jakauma perustuu Traficomin avoimeen dataan 5575 25;1(2;”1'())9 eggt;sgf) Pc’gg‘lm;‘;;”a
.. . . C e s . . 0
1.10.2019 Pohjois-Pohjanmaan maakuntaan rekisterdidyista ajoneuvoista. 50201 2 756 909 746 % 204 864
o L 2021| 2767875 7,46 % 205 525
- Kayttovoimittaiset yksikkopaastot perustuvat 2022 2780134 7,45 % 206 236
« Henkilb- ja pakettiautoilla Liisa2019-mallista saataviin kuntakohtaisiin paasto- ja 2023 2793491 7,44 % 206 989
suoritetietoihin seka Traficomin avoimeen dataan 1.10.2019 Pohjois-Pohjanmaan 2024 | 2 807716 Sm =
. o e . : . 2025| 2822726 7,42 % 208 586
alueelta. Laskentamalli laskee yksikkopaastot ensin autokannalle ja sen jalkeen huomioi 5026 2 838414 241 % 509 432
biopolttoain.eiden osuuden. Kaikkign"a.jor!.euvoluokkien osalta biopoltt_oair_l_e huomioitu 5027| 2854853 740 % 510 320
koko kys. ajoneuvokannan yksikkdpaastd on suhteutettu samaksi kuin Liisa2019- 2028 | 2871959 7,39 % 211 246
mallissa Pohjois-Pohjanmaalle. Kdyttévoimien keskinaiset suhteet on tarkennettu 2029] 2889679 7,38 % 212 203
Traficomin avoimen datan avulla. ;gg? ggg; ggg ;g; Zf’ 313 gg%
« Kuorma- ja linja-autoilla Liisa2019-mallista saataviin kuntakohtaisiin paast6- ja 2032| 2899843 > 34 0/: 11911
suoritetigtc_)ihin_ s?ké:l_a__sian_tunt'ija'-arvjoon. Ayoimen datan tiedot olivat em. osalta 5033| 2902274 733 % 211 742
puutteellisia, eika niita voitu siksi hyddyntaa. 2034 | 2907043 7,32 % 211 766
«  HUOM! Paketti-, kuorma- ja linja-autoilla ei ole erillista bensiini-kategoriaa, vaan 2035] 2913924 7,31 % 211 936
yksittédiset bensiiniajoneuvot ovat mukana dieselissa. Valinta on tehty laskentaa 38;? gg%g i’gz ;'38 25“ 31% ggg
helpottamaan ja sen vaikutus on hyvin vahadinen. Vastaavasti linja-autoilta puuttuu e e === 0/2 513 238
Iadattavi_en hy"bric.:!ien kategori'a, koska niita ei _oIe enaa markkinoilta saatavissa, eika 5039 | 2958060 726 % 513 871
nykykehitys nayta tukevan niiden uutta tulemista. 2040 2972199 7,25 % 214 577
+ Koska yksikkodpaastojen lahtétilanne on suhteutettu Liisa2019-mallin Pohjois-Pohjanmaan Kuva 6. Esimerkkina henkildautokannan
tietoihin, on keskimaaradisessa yksikkdpaastdssa mukana se, etta uudemmilla autoilla ajetaan kokoluokan muodostuminen ennusteessa.

enemman kuin vanhemmilla eika tata huomioida enaa uudestaan lilkennesuoritteessa. Talla
laskentatavalla oletetaan, etta eri ikdisten ajoneuvojen keskinadinen osuus liikennesuoritteesta
pysyy samana.



Ensirekisteroinnit

Henkild-, paketti-, kuorma- ja linja-autojen ensirekisterdintien - Kayttovoimittaiset yksikkopaastotiedot perustuvat
kokonaismaara on Aliisa2019-mallin mukainen. Vastaavasti kuin tietoihin uusien autojen yksikképaéastoista, joita on
ajoneuvokannan osalta, on ensirekisterdintien maara Pohjois-Pohjanmaalle suhteutettu Liisa2019-mallin tietoihin Pohjois-Pohjanmaan
laskettu vertaamalla ensirekisterdintien maaraa Pohjois-Pohjanmaalla koko osalta.

Suomen ensirekisterdinteihin ja oletettu maaran kehittyvan vaeston
osuuden kehityksen suhteessa.

Ensirekisterdintien kayttovoimajakauma perustuu

*  Henkilb-, paketti- ja kuorma-autoille vuosille 2020-2030 suoraan
perusennusteen prosenttiosuuksiin. Tydn aikana tehtiin tarkastelu, bensiini | diesel | kaasu Iahdal:t_ad\{a sihko
joka osoitti, ettd (henkildautojen) vaihtoehtoisten kayttévoimien ybridi
(ladattavien hybridien, tdyssahkoéjen ja kaasujen) ensirekisterdinnit 2020 21 % 19 % o 6 % o
vastasivat hyvin Suomen keskiarvoa ja tasta syysta ei nahty tarvetta
muokata perusennusteen osuuksia. Vuosien 2031-2040 osalta 2021 70 % 18 % 2 % 7 % 3 %
prosenttiosuudet perustuvat tehtyyn asiantuntija-arvioon perustuen 2022 69 % 17 % 2 o 8 % 4 %
Liisa2019-malliin (tarkkoja prosenttiosuuksia ei ole julkaistu). o o o o o
- Linja-autojen osalta tarkkoja lukuja ei ole julkaistu, vaan R Lot e - S B
perusennusteessa viitataan selvitykseen puhtaan kaluston direktiivin 2024 65 % 16 % 1% 10 % 8 %
taytantoonpanosta. Kayttévoimajakauma on m'aéritelt_y Iilj.eia?risesti 2025 63 % 15 % 1 % 11 % 10 %
niin, etta se tayttaa perusennusteen mukaiset kokonaismaarat, . . S . .
joista Pohjois-Pohjanmaan osuus on arvioitu linja-autojen osuuden U Bak o L L L
(2019) ja vaestdn osuuden kehittymisen suhteessa (Tilastokeskus 2027 66 % 13 % 1% 9 % 12 %
2019). 2028 | 65% | 12% 0 % 8 % 15 %
2029 66 % 11 % 0 % 5% 18 %
2030 66 % 10 % 0 % 3% 21 %

Kuva 7. Esimerkkina henkildautokannan ensirekisterdintien
kayttédvoimajakauma Liisa2019-mallin mukaisesti (koko
Suomi).



Kaytettyna yksittaismaahantuonti

Kaytettyna yksittdismaahantuotujen ajoneuvojen
kokonaismaara perustuu Liikenteen
kasvihuonekaasupaastdjen perusennusteessa ilmoitettuihin
maariin koko Suomelle, joista on laskettu Pohjois-Pohjanmaan
osuus Traficomin avoimesta datasta (1.10.2019) saadulla
tiedolla kaytettyna yksittaismaahantuotujen ajoneuvojen
maarista vuosina 2018 ja 2019.

Kaytettyna yksittdismaahan tuotujen ajoneuvojen
kayttovoimajakauma perustuu tehtyyn asiantuntija-arvioon
Liisa2019-tulosten pohjalta.

Kayttovoimittaiset yksikkopaastotiedot perustuvat
henkilbautoilla vuoden 2019 tietoihin kaytettyna
yksittaismaahantuotujen henkildautojen ja ensirekisteroityjen
henkildautojen yksikkopaastdjen keskindiseen suhteeseen.
Naiden avulla on laskettu kerroin, jonka on oletettu pysyvan
samana koko tarkastelujakson ajan. Paketti-, kuorma- ja linja-
autoilla kaytettyna yksittdismaahan tuotujen ajoneuvojen on
oletettu olevan noin 5 vuotta vanhoja (vastaa taman hetkista
tilannetta) ja yksikkdpaastot on maaritetty taten aina viiden
vuoden takaiseen arvoon.

Poistuvat ajoneuvot

Poistuvien ajoneuvojen kokonaismaara lasketaan
vahentamalla kyseisen vuoden ajoneuvojen kokonaismaarasta
edellisen vuoden kokonaismaarat, ensirekisterdinnit seka
kaytettyna yksittdismaahantuodut.

Kayttovoimajakauma on henkilbéautoilla arvioitu Traficomin
avoimen datan tiedoilla bensiinin ja dieselin prosenttiosuuksien
suhteessa. On oletettu, etta seuraavan 20 vuoden aikana
poistuvat henkiléautot ovat vain bensiini- tai diesel-autoja.
Paketti-, kuorma- ja linja-autojen osalta on oletettu, etta kaikki
poistuvat ajoneuvot ovat diesel-kayttdisia.

Poistuvien ajoneuvojen yksikkopaastotiedot on saatu
Traficomin avoimen datan kautta eri kayttédnottovuosille.
Poistuvien ajoneuvojen keskimaaraisen romutusian on oletettu
kehittyvan viime vuosikymmenten trendin mukaisesti
(kasvavan noin 1,5 vuotta kymmenen vuoden valein). Talldin
yksikkdpaastd on maaritetty ennustevuoden ja keskimaaraisen
romutusian erotuksena saatavan vuoden keskimaaraisena
yksikkdpaastona.



Biopolttoaineiden jakeluvelvoite Liikennesuorite

« Biopolttoaineiden jakeluvelvoite nousee lainsaadannoén Valtakunnallisen ennusteen mukainen liikennesuorite
mukaisesti nykyisesta (noin 10 %) 30 %:iin vuoteen 2029
mennessa. Tasta johtuen 100 % biodieselia ei huomioida » Liikennesuoritteen taustalla on Liisa2019-mallin mukainen koko
laskurissa erillisena vaan sen erillismyynnin oletetaan sisaltyvan Suomen ennuste, josta Pohjois-Pohjanmaan osuus on laskettu
lakisaateiseen jakeluvelvoitteeseen. kayttamalla Pohjois-Pohjanmaan vuoden 2019 osuutta koko

Suomen liikennesuoritteesta.
« Biopolttoaineiden jakeluvelvoite on huomioitu laskurissa

seuraavasti: Ilmastopositiivisemman ennusteen mukainen

+ Biokomponentin osuus bensiinissd on koko lilkennesuorite
tarkasteluajanjaksolla 10 %.

« Loput jakeluvelvoitteen mukaisesta biokomponentista on « Ilmastopositiivisempi ennuste pohjautuu valtakunnalliseen
dieselissa. Biokomponentin osuus dieselissa arvioidaan ennusteeseen, mutta siina lilkkennesuoritteen kasvu on puolitettu.
bensiinin ja dieselin keskindisen kulutuksen suhteen Yksittaisina tarkasteluvuosina liikennesuorite valtakunnallisessa
myotd. Tama suhde saadaan tarkastelemalla ajoneuvojen ennusteessa laskee, jolloin ilmastopositiivisessa laskun on
maaria ja liikennesuoritteen kehittymisen eri vuosina. ajateltu olevan kaksinkertaista.

Osuus nousee lahelle 40 %.

« Biokaasun osuus kaasusta on oletettu olevan 60 %, mika
vastaa Gasumilta saatua tietoa henkiléautojen osalta.




Muita huomioita

Koronan vaikutuksia ensirekisterdinteihin arvioitiin 01/2020-08/2020 aikavalilta kaytettavissa olevilla tiedoilla ja niita vertailtiin
aikaisempiin vuosiin. Arviointi naytti, etta korona teki ensirekisterdinteihin vain muutaman kuukauden selkedn loven ja tdmankin bensiinin
ja dieselin ensirekisterdinteihin. Koska laskelmien tarkasteluajanjakso on 20 vuotta, katsottiin, ettd muutaman kuukauden kestanytta
poikkeamaa ei ole tarpeen huomioida laskuissa.

Tydn aikana pohdittiin NEDC- ja WLTP-mittaustapojen eroja ja huomioimista laskuissa. Uusien henkil6- ja pakettiautojen polttoaineen
kulutus ja hiilidioksidipdaastot mitataan nykyaan WLTP-mittaustavalla (Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure), joka korvaa
vanhentuneen NEDC-mittaustavan (New European Driving Cycle) vaiheittain. WLTP-mittaustavan kayttéénotto on aloitettu Euroopan
unionissa loppuvuodesta 2017. Molemmissa mittaustavoissa auton polttoaineen kulutus ja hiilidioksidi-paastét mitataan laboratorio-
olosuhteissa ja WLTP-paastomittauksella pyritdan saamaan NEDC-mittaustapaa paremmin todellisia ajotilanteita kuvaavat polttoaineen
kulutus- ja paastomittaustulokset. WLTP-mittaustavalla saman auton polttoaineen kulutus ja hiilidioksidipaastot voivat olla esimerkiksi 20 %
prosenttia suuremmat verrattuna NEDC-mittaustavalla saatuihin tuloksiin. (Iahde: Traficom) Koska Lipasto-jarjestelma arvioi paastéja
polttoaineiden myyntiin perustuen, tulee NEDC-mittaustavan epavarmuudet tata kautta huomioitua. Pohjois-Pohjanmaan ennusteen
lahtévuosi 2019 on tarkennettu yhteensopivaksi Lipasto-jarjestelman kanssa, mista johtuen erillistd WLTP-korjausta ei ole tarpeen tehda.


https://www.traficom.fi/fi/liikenne/tieliikenne/wltp-paastomittaus

Valtion ja kuntien ajoneuvojen potentiaali

« Valtion ja kuntien ajoneuvojen potentiaali on arvioitu kuntien ja valtion
virastojen hallinnassa olevien ajoneuvotietojen (=oma kalusto) perusteella
seka Oulun seudun joukkoliikenteen ja ELY-keskuksen ostoliikenteen osalta
(=ostoliikenne).

« Oman kaluston arviossa ovat mukana kuntien ja valtion virastojen
hallinnassa olevat ja liikennekdytéssa olevat ajoneuvot Pohjois-
Pohjanmaalla. Yhteensa naita oli (09/2020) 1 314 kpl, joista 51 %
henkildautoja, 30 % pakettiautoja ja 18 % kuorma-autoja.

Oman kaluston vuosittaista liikennesuoritetta on arvioitu perustuen
Tilastokeskuksen julkaisuun Tieliikenteen suoritelaskenta (2018).
Ostoliikenteen vuosittainen liikennesuorite on arvioitu Oulun kaupungin ja
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen antamien tietojen perusteella.
Yksikkodpaastot on laskettu Lipaston (2019) Pohjois-Pohjanmaan tiedoista.

Esimerkkina henkiléautojen hinnoittelusta, Hyundai Ioniq:
« Hankintahinnat:

« Tayssahka: 39 390 €

« Ladattava hybridi: 31 990 €

+ Bensiini: 28 990 €
« Leasing-hinnat:

« Tayssahko: 500 €

« Ladattava hybridi: 450 €
+ Bensiini: 390 €

Oma kalusto
Henkildautot
Pakettiautot
Kuorma-autot
Linja-autot

Ostoliikenne

Oulun seutu
POP-ELY

YHTEENSA

kpl suorite g/km padstot
665 13794 138 1 269 tonnia
399 15 798 147 927 tonnia
243 15116 1050 3 857tonnia
7 33249 822 191tonnia
suorite (kaikki) g/km paastot
11 000 000 822 9 045 tonnia
2377 322 822 1 955tonnia
17 243 1,9 %
1,7 %

vrt. 2019
vrt. 2007



