YHDISTETTYJEN KULETUSTEN EDELLYTYKSET SELVITETTIIN POHJOIS-POHJANMAALLA

Oulu on Pohjois-Suomen logistiikan solmupiste ja etaalla muista logistiikan solmukohdista, jotka
sijaitsevat  Etela-Suomessa. Viime vuosina vaylien korjausvelan kasvu, yritysten
logistiikkakustannusten nousu ja tyovoiman saatavuus, seka ilmastotavoitteisiin vastaaminen
ovat tuoneet haasteita logistiikan toimivuudelle ja yritysten kilpailukyvylle. Logistiikkaa
kehitettdessa tavoitteena tulee olla tehokkaiden ja kestdvien kuljetusketjujen rakentaminen,
jolloin jokaisen liikennemuodon parhaat ominaisuudet sovitetaan optimaalisesti yhteen.
Kehityskulku nykyista vahahiilisempien kuljetusketjujen suuntaan vaatii investointeja
raideliikenteen kapasiteetin ja toimivuuden kasvattamiseksi. Raideliikenteen kehittdminen
Suomen paaradalla tulee ndhda tulevaisuusinvestointina, joka hyodyttdaa koko Suomea.

Pohjois-Pohjanmaan liiton hankkeessa (1.12.2019 - 30.4.2020) Yhdistettyjen kuljetusten
edellytykset Pohjois-Pohjanmaalla selvitettiin yhdistettyjen kuljetusten uudelleen aloittamisen
edellytyksia seka uudelleen kdynnistamisen vaatimia infrainvestointeja. Yhdistetyt kuljetukset
siirtavat kumipyoraliikennettd raiteille. Kdytdnnossa tama tarkoittaa suuryksikkokuljetuksia,
joissa ajoneuvoyhdistelmi3, trailereita ja kontteja kuljetetaan junassa.

Yhdistettyjen kuljetusten renessanssille |dhivuosina on kaksi perustetta: 1) rautatiekuljetusten
ilmastopaastot ovat murto-osa maantieliikenteen paastoista ja 2) Seindjoen ja Ylivieskan vélinen
ratahanke on paattynyt, ja rataosa on perusparannettu. Suomessa on olemassa olevaa
yhdistettyjen kuljetusten kalustoa. Lastaus-/purkuterminaalit ovat valmiina Oulussa ja Turussa,
mutta pddkaupunkiseudulle esimerkiksi Keravan terminaalialueelle pitdisi rakentaa uusi
lastauspaikka.

Tehdyn selvityksen mukaan yhdistetyt kuljetukset ovat taloudellisesti kannattavia seka
rautatieoperaattorin ettd rekkayritysten nakokulmasta, jos junassa olisi arkipaivisin Helsinki-
Oulu -valilla molempiin suuntiin vahintaan 20 vaunua eli 20 ajoneuvoyhdistelmaa. Jos juna
kuljettaisi esimerkiksi 25 ajoneuvoyhdistelma3 joka arkipaiva, ilmasto kiittdisi yli 9 000 CO2
tonnin verran vuodessa. Yhdistettyjen kuljetusten ilmastopaastdjen vahennys vastaa 3 000
henkildauton keskimaaraisia vuosipdastoja.

Kriittinen kysymys yhdistettyjen kuljetusten uudelleen kdynnistamiseksi ovat junakuljetuksen
aikataulut ja niiden tasmallisyys. Tahdn on l|6ydettdvissa ratkaisuja. Asiantuntija-arvioiden
mukaan kuljetusliikkeiden tarpeet ja VR:n aikataulut eivdt vield kohtaa. Kuljetusyritysten
nakokulmasta vyhdistettyjen kuljetusten 11 tunnin kokonaismatka-aika saattaisi olla
aikataulullisesti kannattava (lastaus 1 tunti + matka-aika 9 tuntia + purkaminen 1 tunti = 11
tuntia). Juna lahtisi tall6in kello 20.00 ja olisi perilld kello 5.00. Kuitenkin VR:n arvion mukaan
yhdistetyt kuljetukset voidaan hoitaa nykyiselld palvelutarjonnalla noin 14 tunnissa.

Palvelutason parantamiseksi ja yhdistettyjen kuljetusten kysynnan kasvattamiseksi on
kdynnistettdva investoinnit 1) Oulun ja VYlivieskan valiseen kaksoisraiteeseen, 2)
paakaupunkiseudun lastauspaikan rakentamiseen sekd 3) pdaradan parantamiseen muilla
ruuhkaisilla osuuksilla.

Hankkeessa tuotettu tieto tukee sekd kansallisen ettd alueellisen tason paatoksia ja
toimenpiteita kestavan liikkenteen edellytysten parantamiseksi. Hankkeen jalkeinen tavoite on,
etta yhdistettyjen kuljetusten uudelleen aloittaminen Oulun ja paakaupunkiseudun valilla voi
toteutua lahivuosina. Tavoiteltavia vaikutuksia ovat pohjoisen alueellisen saavutettavuuden
paraneminen seka kuljetusketjujen tehokkuuden ja vahdpaastoisyyden lisddantyminen.



Hanke sai rahoitusta Pohjois-Pohjanmaan liiton Alueelliset innovaatiot ja kokeilut -rahoituksen
kautta. Selvityksen toteutti Taloustutkimus.

Lisdtiedot:  suunnittelujohtaja  Jussi R@met, jussi.ramet(at)pohjois-pohjanmaa.fi ja
projektipaallikké Ari Napankangas, ari.napankangas(at)pohjois-pohjanmaa.fi
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