LIIKENTEEN PAASTOTAVOITTEIDEN
SAAVUTTAMINEN OULUN SEUDULLA

Pohjois-Pohjanmaan liikennefoorumi 3.12.2020

¥ N N YXVIM B Bright ideas. Susta inable change.



TYON TAUSTA

e Oulun seudun autoliikenne on kasvanut jatkuvasti hieman enemman kuin asukasmaaran
kasvu edellyttaisi.

o Kaytanndssa autoilu on siis kasvattanut kulkutapaosuuttaan.

e Samanaikaisesti esimerkiksi Oulun sisaisen joukkoliikenteen kulkutapaosuus on pienentynyt 80-luvun
lopun 6 %:sta nykyiseen runsaaseen 4 %:iin.

e Oulun kaupunki on asettanut tavoitteeksi, etta paastot puolittuvat vuoteen 2040 mennessa ja
etta kestavien liikkkumismuotojen kulkumuoto-osuus on 50 % vuoteen 2026 mennessa.

e Oulun seutu on lisaksi asettanut tavoitteen kaksinkertaistaa joukkoliikenteen
matkustajamaarat vuoteen 2030 mennessa.

2030

2026 Joukkoliikenteen
matkustajamaara 2040
Kestévien kaksinkertaistettu ja
liikkumismuotojen kestavien liikkumismuotojen Liikenteen paastot
kulkutapaosuus 50 % kulkutapaosuus 50 % puolitettu nykyisesta
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TYON TAVOITTEET

e TyOn paatavoitteena on kehittaa liikennemallijarjestelmaa hyddyntava vaikutusten arvioinnin
kehikko.

e Oulun seutu ja sen jo kolme vuosikymmenta yllapidetty liikennemallijarjestelma toimivat
tyossa pilottina.

e QOulun seudun liikennemalli on paivitetty vuonna 2018 vuoden 2016 henkildliikennetutkimuksen
pohjalta.

e Tavoitteena on, etta tydssa kehitettava kehikko toimii esimerkkina muille kaupunkiseuduille ja
sita voidaan soveltaa vahintaan sellaisilla kaupunkiseuduilla, joilla on vastaavan tyyppiset
mallijarjestelmat kaytossa.
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Suomen kasvihuonepaastot
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Liikenteen kasvihuonepaastot
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e Liikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupaastbjen maaraa on mahdollista jaotella (91 9% ikenteen
karkeasti kolmella tavalla:

» Vahentamalla paastdja tuottavan lilkenteen suoritteita (kilometreja) ja parantamalla muilla tavoin
liikennejarjestelman energiatehokkuutta.

> Siirtymalla lilkkennevalineissa vahapaastdisiin tai paastottomiin teknologioihin (esimerkiksi sahkdautot)

» Ottamalla kayttoon entista vahapaastdisempia tai uusiutuvia polttoaineita
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LIIKENTEEN PAASTOJA VAHENTAVIEN TOIMIEN
VAIKUTTAVUUS

e LVM on arvioinut liikenteen paastévahennyskeinoja, joilla on mahdollista paasta paastdjen
puolittamistavoitteiseen vuoteen 2030 mennessa

Arvioidut toimenpiteet passtdjen * Arvioiden mukaan suurin potentiaali paastojen
puolittamiseksi 2030 mennessa vahentamiseen 16ytyy fossiilisten polttoaineiden
(yhteensa 1,55 Mt CO2-ekv.) hinnoittelusta

e Osana tata tyota on arvioitu erilaisten liikennejarjestelman
tehostamistoimenpiteiden vaikutusta paastéihin Oulun
Autokannan SeUdU”a.

uudistaminen; 10%
Fossiilisten polttoaineiden

hinnoittelu; 61%

Liilkennejdrjestelman

tehostaminen; 11% /I.IIKENNEJARJESTELMAN TEHOSTAMINEN \

» Kaupunkiseutujen liikennejarjestelmasuunnitelmat

Fossiilisten polttoaineiden

R e 1 » Ruuhkamaksujen kayttéonotto

» Joukkoliikennetuet
» Kavelyn ja pyorailyn investointiohjelma

! Liilkkumisen ohjauksen tuet /
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Perustuu LVM:n vaikutustenarviointiin liikenteen padstévdhennyskeinojen tehokkuudesta ja kustannuksista.
Ldhde: https://www.lvm.fi/-/uutta-tietoa-liikenteen-paastoja-vahentavien-toimien-vaikuttavuudesta-1234585



ARVIOINTIKEHIKKO

O ETAISYYDEN VAIKUTUS PAASTOIHIN
O ASUKASTIHEYDEN VAIKUTUS PAASTOIHIN
O RUUHKAUTUMISEN VAIKUTUS PAASTOIHIN
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ETAISYYDEN VAIKUTUS PAASTOIHIN

o Koti joukkoliikennevydhykkeen ulkopuolella (<] Koti joukkoliikennevydhykkeella

1 000 asukkaan sijoittaminen 15 minuutin paahan Oulun keskustasta 5

6 minuutin sijaan, tuottaa vuodessa 99 % enemman liikkenteen paastoja.
Jos sama maadra asukkaita sijoitetaan alueelle, jossa on voimakas
joukkoliikenteen tarjonta, paastot kasvavat 99 %:n sijaan 57 %.
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ASUKASTIHEYDEN VAIKUTUS HENKILOAUTON

KULKUTAPAOSUUTEEN

e My0s asukastiheydella todettiin olevan
selva vaikutus kulkutavan valintaan ja
sita kautta paastdjen maaraan

e Asukastiheys vaikuttaa selvasti siihen
kuinka suuri osuus suuralueelta
lahtevista kotiperaisista matkoista
tehdaan autolla

o Keskustan suuralueella asukastiheys on
suurin ja vastaavasti auton
kulkutapaosuus pienin

e Tilanne on painvastainen esimerkiksi Yli-
lissa, jossa asukastiheys on pieni, mutta
auton kulkutapaosuus suuri
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ASUKASTIHEYDEN VAIKUTUS PAASTOIHIN

e Asukastiheyden vaikutus auton
kulkutapaosuuteen on lineaarinen, mutta
vaikutus paastoihin on eksponentiaalinen

e Useat alueet, joilla asukastiheys on
alhainen, sijaitsevat kaukana palveluista,
jolloin pitka etaisyys vaikuttaa myos
paastojen maaraan

e Alueilla, joissa asukastiheys on korkea,
voidaan tarjota parempi joukkoliikenteen

palvelutaso kuin niilla alueilla, joissa
asukastiheys jaa alhaiseksi
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ASUKASTIHEYDEN VAIKUTUS PAASTOIHIN
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Esim.
Kempele,
Jaéli,
Oulunsalo

Esim.

Yli-1i,
Sanginsuu,
Ylikiiminki

ASUKASTIHEYDEN VAIKUTUS PAASTOIHIN

e Henkild, joka asuu esimerkiksi Oulun keskustassa tekee keskimaarin kuusi kymmenesta
matkasta kestavilla kulkumuodoilla

e Henkild, joka asuu alueella, jossa asukastiheys on kymmenyksen keskustan asukastiheydesta,
tekee keskimaarin ainoastaan kolme matkaa kymmenesta kestavilla kulkumuodoilla

CO2 paastot kotoa lahtevilla matkoilla
vuorokaudessa asukasta kohden (kg)

Esimerkki matkojen m m
kulkutapajakaumasta keskustassa E\ E\ iy oy

Esimerkki matkojen
kulkutapajakaumasta kun asukastiheys
on kymmenyksen keskustan
asukastiheydesta
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RUUHKAUTUMISEN VAIKUTUS PAASTOIHIN

e Liikenteen ruuhkahuippuina liikenne tuottaa keskimaaraista enemman paastdja ruuhkautumisen vuoksi

e Lisattaessa liikkenteen huipputuntiin asteittain 5 %:n korotus, matkan pituus kasvaa lineaarisesti ihmisten

etsiessa vaihtoehtoisia reitteja

e Matka-aika sen sijaan
kasvaa eksponentiaalisesti,
kun liikenne ruuhkautuu

e Matka-ajan kasvun myota
myds paastét kasvavat
eksponentiaalisesti
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RUUHKAHUIPUN TASOITTAMISEN VAIKUTUS PAASTOIHIN

e Ruuhkautumista ja siten paast6ja voidaan vahentaa tasoittamalla huipputunnin osuutta
kokonaisliikennemaarasta.

e QOulun seudulla tarkastelu tehtiin siirtamalla 10 % iltahuipputunnin liikkenteesta muille tunneille.

Perusennusteen Tasoitettu
e Sama muutos tehtiin aamun tuntiliikenne 2040 tuntiliikenne 2040
huipputuntilikenteeseen olettaen,
etta tyopaivan pituus séilyy Huipputunnin leveneminen
suunnilleen samana. 50000

45000

o Autojen kokonaisliikennemaara
pysyy siten samana, mutta

. . . 55000
huipputuntia tasoitetaan s
e Testi simuloi tilannetta, jossa 25000
kapasiteettia ei lisata vaan 20000
kaytetaan optimaalisemmin 15000
hyddyntaen esimerkiksi tybajan om0
joustoja. 5000 II
R | | | |
5 B 7 B 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

1 2 3 4
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RUUHKAHUIPUN TASOITTAMISEN VAIKUTUS PAASTOIHIN

Siirtamalla 10 % huipputunnin liikenteesta hiljaisemmalle tunnille
vuorokauden kokonaismatka-aika vahenee jopa 20 %

CO2 —paastoissa vaikutukset vahintaankin samaa suuruusluokkaa

Liikenteen tasaisemmalla jakautumisella voidaan vaikuttaa
merkittavasti liikkenteen paastoihin

Perusennuste2040 Tasoitettu
ruuhkahuippu 2040

Matka-ajan kertyma vuorokaudessa
CO2-padstdissa vaikutus vahintd8n samaa suuruusiuokkaa

100%
0%
BO%
705
B0%
50%
405
0%
20%
10%
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OULUN SEUDUN PAIKALLISET TARKASTELUT

PERUSENNUSTE

MATKA-AIKOJEN VAIKUTUS HENKILOAUTON SUORITTEISIIN
CASE OULUN KESKUSTA

CASE LINNANMAA

KAIKKI SEUDUN MATKAT

o 0O 0 0 0 O

NYKYISEN TRENDIN YLLAPITAMINEN
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CASE LINNANMAA

e Maankaytdén muutoksilla on suuri potentiaali, mutta muutokset ovat hitaita

e Liikkumisen paastdihin voidaan vaikuttaa nopeasti mm. kayttdvoimamuutoksilla ja tukemalla kestavaa
liikkumista

e Todettiin, ettd Linnanmaan alue on keskustan ohella yksi potentiaalisimmista alueista, joissa voidaan
saavuttaa seudulliset tavoitteet, joiden mukaan vahintadan puolet matkoista tulisi tehda kestavilla
kulkutavoilla

e Tarkasteluja varten malliin lisatty koko seudun kestavaa liikkumista tukevia muutoksia
e Pydrailyn baanaverkolle ja pyorailyn paareiteille korotetut nopeustasot
e Joukkoliikennekaistat Oulun keskustan sisaantulovaylille

¢ Joukkoliikennetarjonnan lisays
e Hiukkavaara-Linnanmaa
¢ Maikkula-Linnanmaa

e Kempele-Linnanmaa
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CASE LINNANMAA

MUUTOKSET LIIKENNEMALLIN
LIIKENNEVERKKOON

LA \ 1ATKA-AIKAA
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CASE LINNANMAA

TULOKSET
YLIOPISTOALUEELLE PAATTYVAT MATKAT
I
|
5 min 10 min Pyoraily- _
Perusennuste IR 22,4 % : 47,7 % - Perus- lisdvastus lisdvastus nopeuden I?i?(l:eﬁl;%-
ennuste yliopisto- yliopisto- nosto Kkaistat ia Yhdistelma
! alueelle alueelle baanoilla ja uudet IinJ'at
: autoille autoille paareiteilla J
|
5 min lisdvastus yliopistoalueelle autoille 11,0 % 1 45,9 % jalankulku
I
1 o
| pyoraily
b e B - [T ,=====
10 min lisévastus yliopistoalueelle autoille [k & 3073 25,0 % 10,2 % ! 44,0 % B 1
1 kuljettajana S T e e O I S
|
: matkuh;ajana 2 949 2791 2 639 2752 2716 2230
|
Pyériilynopeuden nosto baanoilla ja paireiteilld R I 27,9 % 7,5 % 1 44,5 % 9,7 % 2 538 2 695 2 898 2115 3815 3713
|
I
|
|
Joukkoliikenenkaistat ja uudet linjat [RETMRLS 21,9 % 13,5 % : 44,1 % Tavoitteisiin on mahdollista paasta ainakin tietyilld alueilla
| kestavia kulkumuotoja tukevilla toimenpiteilla.
| = Niille, joille joukkolikenne on vaihtoehto, taytyy
! joukkoliikenteen kaytosta tehda houkuttelevaa nopeilla
vhaisteims [EERED 29,8 % 13,1 % 37,6 % . linjoilla ja hyvalla palvelutasolla.
» Pyoérailya voidaan tukea kattavalla baanaverkostolla, jossa

RAMBGLL . pyorailyn nopeustason nosto on mahdollista minimoimalla
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 400% 500¢% 600% 70,0% 80,0% 90,0% 100,0% ha|r|op|steet

mjk ®pp ®bussi ha kuljettajana ®ha matkustajana




KESKEISET TULOKSET
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KESKEISET TULOKSET

e Siirtamalla 10 % huipputunnin liikenteesta viereisille hiljaisemmille tunneille, voidaan vahentaa liikenteen
paastoja jopa 20 %.

e 1 000 asukkaan sijoittaminen 15 minuutin padhan Oulun keskustasta 5 minuutin sijaan, tuottaa vuodessa
99 % enemman liikenteen paastdja. Jos sama maara asukkaita sijoitetaan alueelle, jossa on voimakas
joukkoliikenteen tarjonta, paastot kasvavat 99 %:n sijaan 57 %.

e Nykyisten liikkkumistottumusten vallitessa henkildauton kulkutapaosuus on pienimmilldaan n. 40 %
asukastiheydeltaan suurimmalla alueella Oulun ydinkeskustassa ja suurimmillaan n. 90 % haja-alueilla.
Ottamalla huomioon seka kulkutapaosuudet etta matkojen pituudet tuottaa "huonoin” alue yli 10-kertaiset
paastot asukasta kohti parhaimpaan verrattuna.

o Tukemalla kestavia kulkumuotoja mm. joukkoliikennekaistoilla, uusilla joukkoliikennelinjoilla seka
nopeuttamalla pyorailya baanoilla ja paareiteilld, voidaan vahentaa esimerkiksi Linnanmaan
kampusalueelle autolla saapuvien maaraa yli 20 %:lla.

o Yllapitamalla nykyista trendia joukkoliikennematkojen maaran vuosittaisessa kasvussa ja tekemalla
kestavia kulkumuotoja tukevia toimenpiteita voidaan saavuttaa 50 %:n kulkutapaosuus kestavilla
kulkumuodoailla ja tuplata joukkoliikenteen kayttajamaarat vuoteen 2040 mennessa.
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MAANKAYTTO

KESTAVIEN
KULKUMUOTOJEN
TUKEMINEN

RUUHKAHUIPUN
TASAAMINEN

NYKYISEN
TRENDIN
YLLAPITAMINEN

KAYTTOVOIMAN
MUUTOS

Tiivis maankaytto hyvien joukkoliikenne-, kavely- ja pyoraily-yhteyksien paassa palveluista
Liikkumistarve vahenee

Muutokset tapahtuvat pitkalla aikavalilla, mutta vaarat paatokset maankayton
suunnittelussa tana paivana vaikuttavat vuosikymmenien ajan

Mikali vaesto kasvaa kuntien ennusteen mukaisesti eika kayttaytymisessa tapahdu
merkittavia muutoksia kasvavat paastot keski-maarin samassa suhteessa asukasmaaran
kanssa, eli noin 22 % vuoteen 2040 mennessa

Joukkoliikenteen kehittaminen
. Uudet, nopeat moottoritieta hyddyntavat linjat
Pyorabaanojen rakentaminen
Houkuttelevat kayttamaan kestavia kulkumuotoja autoilun sijaan

Mahdollista siirtaa lahes 3 000 Linnanmaan kampusalueelle autolla saapuvaa kdyttamaan
muita kulkumuotoja.

Ruuhkahuippu tasoittuu

Tasataan ruuhkahuippua 10 %:lla

» Paastot vahenevat 20 %
» Autoliikenteen vahentyessa myds joukkoliikenteen tasmallisyys ruuhka-aikana paranee

Joukkoliikenteen matkustajamaarat vahvassa kasvussa

Ihmisten kayttaytyminen muuttuu

Tuetaan muutosta ja yllapidetaan nykyista trendia

5 %:n vuosittaisella kasvulla kestavien kulkutapojen osuus noin 50 % vuonna 2040

Kayttdvoiman muutoksella voidaan vahentaa paastdja nopeasti ja tehokkaasti
Seudullisella tasolla vain vahan keinoja vaikuttaa

LIIKENTEEN PAASTOT




